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O livro Historia del transporte en Bolivia, 1900-2025: carreteras, ferrocarriles, hidrovias v aviones,
organizado por Manuel E. Contreras, retine pesquisadores de distintas dreas das ciéncias soci-
ais e humanas para oferecer uma interpretac¢iio interdisciplinar da formacio da infraestrutura de
transportes na Bolivia ao longo do século xx e inicio do xx1. O volume articula contribui¢oes de
especialistas em histéria econdmica, geografia, urbanismo, sociologia e planejamento territorial,
como Nigel Caspa, Victor Hugo Limpias Ortiz, Bianca De Marchi Moyano, Fernando Schrupp
Rivero e John Hillman, além de incorporar documentos institucionais do Banco Mundial. Essa
diversidade de perspectivas permite compreender os transportes ndo apenas como infraestrutura
técnica, mas como elemento central da integracio territorial, da modernizacio econdomica e das
disputas politicas e sociais que marcaram a histéria boliviana contemporanea.

Aintrodugio de Historia del transporte en Bolivia, 1900-2025, escrita por Manuel E. Contreras,
estabelece o enquadramento tedrico e historiogrifico da coletanea ao propor uma interpretagio
da infraestrutura de transportes como elemento central da formacio territorial e econéomica da
Bolivia. O autor parte da constatac¢io histérica de que os elevados custos de circulagio e as dificul-
dades geogrificas constituem problemas estruturais persistentes do pafs, articulando diagnésticos
produzidos por engenheiros, organismos internacionais e especialistas ao longo do século xx. A
introducio procura inserir a experiéncia boliviana nos debates contemporaneos da histéria dos
transportes, da mobilidade e das infraestruturas, dialogando com autores vinculados a histéria
econdmica, a geografia e aos estudos sobre mobilidade. Nesse sentido, o texto rejeita uma leitura
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estritamente modal —centrada apenas em ferrovias, rodovias ou aviacio— e defende uma abor-
dagem integrada, capaz de compreender os transportes como sistemas articulados de circulagio,
tecnologia, poder e territorialidade. Ao recuperar debates internacionais e latino-americanos sobre
infraestrutura e integrac¢io regional, Contreras busca posicionar a Bolivia como um caso privilegi-
ado para analisar as relacoes entre modernizacio, desigualdade territorial e inserc¢io periférica nos
fluxos globais de circulagio.

O texto de Manuel E. Contreras, Del liberalismo a las concesiones: historia 'y desafios estratégicos del
Jerrocarril boliviano, oferece uma andlise abrangente e empiricamente robusta da trajetéria histérica
do sistema ferrovidrio boliviano, articulando com habilidade dimensées institucionais, econémi-
cas e geopoliticas. Ao combinar séries quantitativas de longo prazo com uma leitura histérica que
atravessa diferentes regimes de gestiio, o autor constréi um argumento consistente sobre a persis-
téncia de condicionantes estruturais que limitaram a expansio e a integracio da rede ferrovidria.
Destaca-se, nesse sentido, a capacidade do estudo em demonstrar que os ganhos operacionais
obtidos sob o modelo de concessdes —especialmente em termos de produtividade, seguranca e
eficiéncia técnica— nio se traduziram em um projeto sistémico de desenvolvimento ferrovidrio.
Contudo, embora o texto apresente uma base empirica sélida, a énfase nos indicadores de desem-
penho e na légica institucional tende a reduzir a visibilidade de dindmicas sociais e territoriais mais
amplas, como os impactos regionais diferenciados e as disputas locais em torno da infraestrutura.

O texto de Nigel Caspa, La carretera y el motor: politica vial v automdviles en Bolivia, 1900-
1964, apresenta uma contribui¢iio relevante a historiografia dos transportes na América Latina
ao articular, de forma consistente, dimensdes politicas, econdmicas e territoriais da construcio de
infraestruturas vidrias na Bolivia entre 1900 e 1964. Ao propor uma periodiza¢io prépria —que
distingue fases de adaptacio, expansio e consolidacio—, o autor oferece um esquema interpre-
tativo util para compreender a transicio de um sistema de mobilidade baseado na tra¢gio animal
para outro centrado no automdével. Destaca-se, ainda, o esforco em inserir o caso boliviano em de-
bates mais amplos sobre modernizacio, integracio territorial e dependéncia externa, dialogando
com abordagens da economia politica e da geografia critica. Do ponto de vista analitico, o texto
de Caspa, se sobressai ao evidenciar a natureza contraditéria do desenvolvimento vidrio boliviano,
marcado por tensdes entre integra¢io nacional e aprofundamento de desigualdades regionais. A
interpretaciio de que as estradas funcionaram simultaneamente como instrumentos de soberania
estatal e como vetores de inser¢io subordinada na economia internacional € particularmente pers-
picaz, sobretudo ao dialogar com a nocio de “corredores de exportagio”. Trata-se de um estudo
solido e bem fundamentado, que avanca no entendimento da histéria das infraestruturas na Boli-
via, mas que também evidencia a necessidade de agendas de pesquisa mais integradoras e sensiveis
as muiltiplas escalas e atores envolvidos.

O terceiro texto de Manuel E. Contreras, Lloyd Aéreo Boliviano (1L4B): pionero de la aviacion co-
merctal en América Latina, 1925-1964, propde uma revisdo historiografica relevante sobre o Lloyd
Aéreo Boliviano (LaB), ao deslocar o foco das narrativas celebratdrias para uma analise ancorada
na economia politica e em evidéncias quantitativas inéditas. A principal contribui¢io reside na
critica consistente 2 literatura tradicional, que tende a nacionalizar excessivamente a trajetéria da
empresa, ignorando tanto a centralidade do capital estrangeiro (notadamente alemio e, posteri-
ormente, norte-americano) quanto a dependéncia estrutural de subsidios estatais. Ao articular
séries estatisticas com fontes diplomaticas e institucionais, o autor oferece uma interpretacio mais
complexa, na qual o desenvolvimento da avia¢io comercial boliviana emerge como resultado de
uma interac¢do triangular entre Estado, capital privado e interesses geopoliticos externos. Essa
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abordagem amplia significativamente o horizonte analitico, especialmente ao reinterpretar a naci-
onaliza¢io de 1941 niao como mero reflexo da Segunda Guerra Mundial, mas como produto de
disputas internas e pressdes internacionais. O capitulo cumpre com éxito seu objetivo de tensionar
a narrativa dominante e propor uma agenda de pesquisa promissora, ao evidenciar que o LAB nio
apenas integrou territorialmente a Bolivia, mas também expos os limites estruturais de modelos
de desenvolvimento dependentes de aliancas assimétricas entre Estado e capital estrangeiro.

O capitulo de Victor Hugo Limpias Ortiz, Vias de integracion y desarrollo: Las ferrovias v la
carretera que transformaron el oriente boliviano 1938-1957, oferece uma contribui¢io relevante ao
deslocar a andlise das obras de infraestrutura no oriente boliviano de uma narrativa meramente
descritiva para uma interpretacio contextualizada e multidimensional. Ao examinar a constru-
¢do das ferrovias e da estrada Cochabamba—Santa Cruz entre 1938 e 1957, o autor evidencia de
forma convincente como essas iniciativas foram resultado de uma complexa articulagio entre fa-
tores geopoliticos, interesses econdmicos e dindmicas socioculturais. Destaca-se, nesse sentido, a
énfase na centralidade de Santa Cruz de la Sierra como eixo de integragio nacional e internacional,
bem como a valorizac¢io do papel das infraestruturas na reconfiguracio territorial e no impulso ao
desenvolvimento regional. O uso de uma abordagem interdisciplinar e a aten¢iio aos processos
—incluindo interrup¢des, disputas politicas e limitacdes técnicas— permitem ao autor superar lei-
turas celebratérias e oferecer uma reconstrugio histérica mais densa e processual. O capitulo se
destaca por articular com clareza a relagiio entre infraestrutura e formacio regional, oferecendo
uma interpretac¢io robusta sobre como as vias de comunicacio foram decisivas na redefini¢iio eco-
nomica, cultural e politica do oriente boliviano no século xx.

O texto de John Hillman, Un elefante blanco en el asfalto: Estados Unidos y la politica de transpor-
tes en Bolivia 1941-1951, propde uma interpretacio revisionista do chamado “Sexenio” boliviano
(1946-1952), deslocando o eixo explicativo tradicional centrado no conflito de classes e na do-
minacio oligdrquica para uma andlise mais complexa, que incorpora fatores estruturais internos
e, sobretudo, a rela¢iio assimétrica com os Estados Unidos. Ao examinar a politica de transportes
—em particular a constru¢io de uma estrada concebida como elemento-chave para a integra-
¢do territorial— o autor demonstra como a assisténcia técnica e financeira norte-americana esteve
marcada por ambiguidades, tanto em seus objetivos quanto em sua implementacio. A ideia do
“elefante branco” emerge precisamente dessa disjunciio entre a importancia estratégica do pro-
jeto e sua execucdo problemdtica, caracterizada por falhas de planejamento, custos exorbitantes e
auséncia de adaptacio as condic¢oes institucionais bolivianas. Hillman argumenta, de forma con-
vincente, que tais limitacdes nio podem ser reduzidas a uma suposta incapacidade intrinseca do
Estado boliviano, mas devem ser compreendidas a luz de uma relacio bilateral permeada por des-
confiancas, paternalismo e interesses divergentes. Ao enfatizar problemas como a instabilidade
politica, o regionalismo, a fragilidade administrativa e as restri¢des macroeconémicas, Hillman
oferece uma leitura mais nuangada e multifatorial do desenvolvimento boliviano. O texto con-
tribui de maneira relevante para a historiografia ao evidenciar como a intera¢io entre politica do-
méstica e condicionantes externos pode gerar resultados paradoxais, nos quais projetos concebidos
como instrumentos de moderniza¢io acabam por reforcar padroes de dependéncia e ineficiéncia.

O quarto texto de Manuel E. Contreras, El ascenso v la caida de la Empresa Nacional de Ferrocar-
riles del Estado (ENFE) 1965-1995, apresenta uma andlise sobre a trajetéria da Empresa Nacional
de Ferrocarriles del Estado (ENFE) entre 1965 e 1995, articulando histéria empresarial, economia
politica e infraestrutura ferrovidria na Bolivia. O autor procura superar interpretacdes que asso-
ciam automaticamente empresas estatais a ineficiéncia, demonstrando que a ENFE alcancou niveis
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relativamente elevados de racionalidade administrativa e desempenho financeiro quando com-
parada a outras experiéncias latino-americanas, especialmente as da Argentina e do Uruguai. A
utilizacio combinada de séries estatisticas de longa duracio, documenta¢io do Banco Mundial e
fontes empresariais fortalece a densidade analitica do estudo, permitindo compreender como fa-
tores geogrificos, financiamento multilateral e capacidade técnica foram decisivos para a expansio
do transporte ferrovidrio boliviano. Ao enfatizar o aumento do transporte de cargas e a moder-
nizac¢io tecnolégica promovida pela dieseliza¢io, o autor evidencia que o problema dos ferrovias
estatais nio se reduzia a natureza publica da gestio, mas a capacidade de adaptacio institucional
diante das transformacdes economicas e logisticas do periodo. O capitulo possui grande relevancia
historiografica ao preencher lacunas sobre a gestio de empresas publicas ferrovidrias na América
Latina e ao demonstrar que a experiéncia da ENFE constitui um exemplo complexo, situado entre
os limites estruturais do subdesenvolvimento e as tentativas de modernizacio estatal no contexto
das reformas neoliberais do final do século xx.

O capitulo de Bianca De Marchi Moyano e Fernando Schrupp Rivero, Transporte fluvial y
lacustre en Bolivia (siglo xx), oferece uma interpretac¢io inovadora sobre a histéria do transporte flu-
vial e lacustre na Bolivia ao longo do século xx, articulando infraestrutura, integracio territorial e
rela¢des hidrossociais. Os autores demonstram que os projetos de hidrovias, especialmente Ichilo-
Mamoré e Paraguai-Parand, foram centrais para as tentativas de integracio econémica e geogrifica
de um pais marcado por profundas fragmentacoes regionais e pela auséncia de acesso soberano ao
oceano. A andlise destaca como a navegacio fluvial esteve vinculada tanto a necessidade de conec-
tar o altiplano as terras baixas amazonicas quanto a busca de inser¢do nos circuitos internacionais
de comércio. Metodologicamente, o texto combina documentacio histérica, pesquisas académicas
recentes e abordagens da geografia humana, permitindo compreender as hidrovias como espacos
hibridos, moldados simultaneamente por fatores naturais, técnicos e sociais. Ao enfatizar a articu-
lacdo intermodal entre rios, ferrovias, estradas e oleodutos, o estudo revela que a dinamica fluvial
boliviana niio pode ser interpretada isoladamente, mas como parte de um sistema mais amplo de
modernizacio territorial. O texto possui grande relevancia historiogréfica ao inserir o transporte
fluvial no centro da formacio territorial boliviana e ao demonstrar que as hidrovias constituem nio
apenas corredores econdmicos, mas também espacos de conflito, poder e construgio de identida-
des regionais. Dessa forma, o capitulo contribui para os estudos sobre infraestrutura e integracio
sul-americana, oferecendo uma leitura critica sobre os limites e as possibilidades dos projetos mo-
dernizadores na América Latina.

O relatério Banco Mundial sobre a estratégia do setor de transportes da Bolivia, Estrategia del
sector transporte de Bolivia 1993, constitui um documento emblematico das transformacdes eco-
ndmicas e institucionais promovidas na América Latina durante o auge das reformas neoliberais.
O texto propde uma reorganizac¢io do sistema de transportes boliviano orientada pela 16gica da
eficiéncia econdmica, da reducgiio dos custos logisticos e da promocgio das exportacdes, em con-
sonancia com as politicas de estabiliza¢cio macroeconéomica implementadas apds a crise dos anos
1980. O relatério identifica como prioridade estratégica a consolida¢io de um eixo leste-oeste,
articulando as regides agricolas emergentes do Oriente boliviano aos mercados internacionais, ao
mesmo tempo em que defende a redu¢io do papel produtivo do Estado e a ampliacio da par-
ticipagiio privada em ferrovias, aviagio e transporte fluvial. A andlise evidencia uma visdo tec-
nocrdtica do planejamento territorial, baseada em critérios de competitividade, racionalizacio de
investimentos e integra¢io ao mercado global. Nesse sentido, o documento revela como os or-
ganismos multilaterais concebiam a infraestrutura de transporte nio apenas como suporte fisico
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da economia, mas como instrumento central para reestruturar o modelo de desenvolvimento bo-
liviano. Do ponto de vista critico, contudo, o relatério expressa claramente os limites sociais e
regionais das estratégias de ajuste estrutural promovidas pelo Banco Mundial nos anos 1990. Ao
priorizar corredores econémicos considerados mais rentdveis, o documento naturaliza a margina-
lizacio de regides menos integradas, como Pando, Beni e partes do sul boliviano, subordinando a
l6gica da integra¢iio nacional as exigéncias da competitividade exportadora. Embora mencione a
necessidade de combater a pobreza por meio de estradas rurais, a proposta permanece fortemente
condicionada a critérios de viabilidade econdémica e potencial agricola, reduzindo as desigualdades
territoriais a problemas de eficiéncia logistica. Além disso, o relatério minimiza os impactos soci-
ais da reestruturagio ferrovidria e da privatizacio dos servicos publicos, tratados sobretudo como
obstdculos administrativos e financeiros. Ainda assim, o documento possui grande relevancia his-
torica por explicitar os fundamentos ideolégicos e institucionais que orientaram a modernizac¢io
neoliberal da infraestrutura boliviana, permitindo compreender como o setor de transportes foi
inserido nas dinamicas de globaliza¢io economica e redefini¢io do papel do Estado na América
Latina pds-Guerra Fria.

Como sintese, Historia del transporte en Bolivia, 1900-2025: carreteras, ferrocarriles, hidrovias y
aviones constitui uma contribuic¢io relevante para a compreensio da formacio territorial, econo-
mica e politica da Bolivia ao longo dos séculos xx e xx1. Ao reunir estudos dedicados aos diferentes
modais de transporte —ferrovias, rodovias, hidrovias e aviagio— a obra demonstra que a infra-
estrutura de circula¢io nio pode ser compreendida apenas como um conjunto de obras técnicas
voltadas 2 mobilidade de pessoas e mercadorias. Pelo contririo, os diversos capitulos evidenciam
que os sistemas de transporte estiveram vinculados aos projetos de construg¢iio do Estado nacional,
as estratégias de integracio territorial e as formas de inser¢io do pais na economia internacional. A
coletanea revela, ainda, como as decisdes relativas aos investimentos em infraestrutura foram in-
fluenciadas por interesses geopoliticos, por organismos multilaterais, por disputas regionais e por
mudancas nos modelos de desenvolvimento adotados em diferentes momentos da histéria bolivi-
ana. Nesse sentido, o livro oferece uma interpretacio consistente da infraestrutura como espago
de articulaciio entre poder, territério e economia.

O livro se destaca pela diversidade de abordagens tedricas e metodolégicas mobilizadas pe-
los autores, que combinam histéria econdmica, geografia, planejamento territorial, estudos sobre
mobilidade e andlise institucional. Essa pluralidade permite construir uma visao abrangente e
multifacetada dos transportes, evidenciando tanto os avangos obtidos na integracio do territério
boliviano quanto as persistentes limita¢gdes impostas pela geografia, pelas desigualdades regionais
e pelas relacoes de dependéncia externa. Um dos méritos centrais do volume é demonstrar que os
sucessivos projetos de moderniza¢io dos transportes produziram resultados ambiguos: ao mesmo
tempo em que ampliaram a conectividade e estimularam o crescimento econémico em determi-
nadas regides, também reforcaram assimetrias territoriais e padrées de desenvolvimento seletivo.
Dessa forma, Historia del transporte en Bolivia, 1900-2025 ultrapassa os limites de uma histéria
setorial dos transportes para se afirmar como uma obra de referéncia sobre a trajetéria do de-
senvolvimento boliviano, oferecendo importantes subsidios para pesquisadores interessados em
infraestrutura, integracio regional, formacio do Estado e histéria econdomica da América Latina.
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