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Resumen. El articulo tiene por objetivo describir, ponderar y analizar el trafico comercial de buques de
ultramar en el Rio de la Plata durante la invasién britdnica (1806-1807), atendiendo particularmente a
su origen, destino y pabellén. A partir de un balance historiografico que justifica el planteamiento de la
investigacion, se propone una triangulacién de fuentes seriales, publicaciones periddicas y documentacion
cualitativa, tanto britdnicas como espafolas, que permitan superar las dificultades presentadas para el andlisis
de la cuestion. Concluimos que la invasién britdnica interrumpid el trafico comercial entre Espafia y el Rio
de la Plata, reorientando el flujo hacia los mercados britdnicos y extranjeros, asestando un golpe mortal al
monopolio espafiol y abriendo una etapa especifica que llamamos comercio directo por invasion.

Palabras clave: historia del comercio internacional; trafico maritimo; monopolio espafiol; imperialismo.

Abstract. The article aims to describe, weigh and analyze the commercial traffic of overseas vessels in the Rio
de la Plata during the British invasion (1806-1807), paying particular attention to its origin, destination and
flag. From a historiographic balance, that justifies the approach of the investigation, a triangulation of serial
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sources, periodical publications and qualitative documentation, both British and Spanish, is proposed, which
allow overcoming the difficulties presented for the analysis of the question. We conclude that the British
invasion interrupted the commercial traffic between Spain and the Rio de la Plata, reorienting the flow to
the British and foreign markets, dealing a mortal blow to the Spanish monopoly and opening a specific stage
that we call direct trade by invasion.
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INTRODUCCION

La destruccién del monopolio comercial espafiol, como parte de los procesos independentistas
revolucionarios de las primeras décadas del siglo XIx, constituye un elemento fundacional de las
construcciones ideolégicas nacionalistas desde los origenes de las historiografias en América Lati-
na. En el caso argentino, Esteban Echeverria (1951) destacé las virtudes de la “libertad de comer-
cio” inaugurada por la Revolucién de Mayo y sus beneficios para el desarrollo agrario, particular-
mente la valorizacién de las producciones bonaerenses gracias “a la concurrencia del extranjero
en demanda de esos frutos, y al aprecio y estimacién que de ellos hace” (p. 214). También Barto-
lomé Mitre (1940-1941) le otorgé un lugar preponderante al comercio, caracterizando al puerto
de Buenos Aires como un espacio naturalmente predispuesto para un desarrollo mercantil, pero
que era impedido por un sistema colonial monopélico que obstrufa esta potencia, reflejado en una
exclusién de la concurrencia y una supresién de la navegaciéon. Por su parte, Vicente Fidel Lépez
(1964) sefialé el esfuerzo espaiiol por “alejar el comercio maritimo” y “el conato con que nacio-
nes maritimas le disputaron a Espaiia el comercio y las entradas del Rio de la Plata” (pp. 11-13).
Luego de ellos, Ricardo Levene (1962) desarrolls estos planteamientos, otorgandole una “funcién
revolucionaria” al puerto de Buenos Aires.

Frente a estas primeras hipétesis, un conjunto de investigaciones comenzé a mostrar que, en
lugar de un final abrupto —causado por las independencias— el control del comercio espafiol sobre
sus colonias sufrié una lenta erosién que permitié el progresivo establecimiento de vinculos co-
merciales entre puertos extranjeros y las colonias espafiolas americanas. En este sentido, aunque
el contrabando fue siempre un elemento de peso, se probé que vinculos legalmente establecidos,
aunque limitados por la corona espafiola, sirvieron como plataforma para nuevos desarrollos del
trafico con puertos extranjeros (Fisher, 2011; Segreti, 1987; Walker, 1979).

Para el caso del Rio de la Plata, el comercio con puertos no espafioles se manifiesté desde
los origenes de su navegacion, a fines del siglo xv1, autorizado por medio de licencias especificas.
Es notorio su crecimiento para la segunda mitad del siglo xvii, mediante el contrabando, funda-
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mentalmente holandés (Moutoukias, 1988), y a principios del xvi, con el trafico legal (e ilegal),
auspiciado por los asientos de esclavos, otorgado primero a los franceses y luego a los ingleses, a
los que se sumaba el contrabando britdnico desde Colonia de Sacramento (Jumar, 2002, 2012).

Pasada la segunda mitad del siglo xvii, aunque la navegacion espaiiola recuperd territorio, en
el marco de una continuidad estructural (Moutoukias, 1995), la presencia extranjera retomé su
incidencia desde fines de la década de 1770, al calor del ciclo de guerras inauguradas por las re-
voluciones norteamericana y francesa (Villalobos, 1962; Garcia-Baquero, 1972); la libertad de
trafico de esclavos y el comercio por via de ensayo con colonias extranjeras, con su apelacién a
la portuguizacion (Malamud, 1985; Silva, 1996) y espafiolizacién de los navios, entre 1791 y 1795
(Silva, 1990); el comercio con neutrales, en 1797 (Schlez, 2013; Silva, 2018); el comercio provi-
sorio con extranjeros, en 1809 (Gelman, 2010; Schlez, 2018), y el proceso revolucionario, desde
1810 (Silva, 2010).

Y aunque la historiografia argentina advirtié desde sus origenes que el monopolio mercantil
representé una de las herramientas fundamentales de la dominacién espafiola en sus colonias, las
investigaciones posteriores probaron su debilidad constituyente en el Rio de la Plata y su perma-
nente erosién a lo largo de los siglos, lo que se convirtié en uno de los fundamentos de la crisis
colonial. No obstante, persiste una pregunta que ain no encuentra una respuesta definitiva en
torno al periodo, etapa o proceso por el cual el monopolio espafiol fue herido de muerte: {Fueron
las independencias las que aniquilaron este sistema comercial? o édebemos referirnos a procesos
tales como la libertad del trdfico negrero, el comercio con neutrales o los reglamentos provisorios
de comercio con extranjeros?

Aunque nuestro trabajo no se proponga ofrecer una respuesta acabada a esta interrogante, in-
tentaremos realizar un aporte a la cuestién retomando un antiguo observable de la historiografia:
las entradas y salidas de buques comerciales de ultramar al complejo portuario rioplatense. En
este sentido, puesto que el elemento central del monopolio implicaba la exclusién del tréfico de
las naciones extranjeras, apelaremos a esta forma de aproximarse al problema con el objetivo de
ponderar la capacidad espafiola para excluir a sus competidores de los mercados americanos, en
uno de los periodos mds agudos de la guerra, cuando Napoleén bloqueaba el continente euro-
peo y los britdnicos buscaban contrarrestar su poder mediante la invasién del Rio de la Plata en

1806 y 1807.

EL TRAFICO PORTUARIO RIOPLATENSE DURANTE LAS INVASIONES INGLESAS: UNA TAREA PENDIENTE

El estudio del trafico maritimo rioplatense posee una larga tradicién en la historiografia argentina,
que se remonta a fines del siglo Xix con los trabajos de Lamas (1892a; 1892b), concentrados en
la dltima década del siglo xviit y desde 1808 a la primera mitad de 1806. En ellos se observa
“una considerable disminucién del comercio del Rio de la Plata con los puertos espafioles operada
en 1805 y 1806, a consecuencia de la guerra con Inglaterra, y el aumento del comercio con los
puertos extranjeros europeos, Estados Unidos, Brasil y costa de Africa” (Lamas, 1892b, p. 135)EI

lDomingo Lamas presentd series estadisticas del movimiento portuario rioplatense para 1803-1806, asegurando
haber utilizado “los estados del movimiento maritimo y las declaraciones de los corsarios que figuran en las relaciones de
entradas y salidas que hemos extractado correspondientes a los afios 1805 y 1806” (Lamas, 1892a, p. 103). Aunque no
menciona las fuentes especificas con las que construy6 sus datos, asegura que ellas “comprenden, ademas de las entradas
y salidas de buques, sus manifiestos, nombre de sus capitanes y cargadores, asi como la fecha de salida y llegada de los
buques” (Lamas, 1892a, p. 98). En un estudio donde retomé y amplié sus hipétesis, Wedovoy (1955, p. 29) aseguré
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Posteriormente, Ravignani (1952) y Levene (1962) presentaron breves series estadisticas del
movimiento portuario de Buenos Aires y Montevideo entre 1792 y 1796, las que tenian por obje-
tivo evaluar el éxito de las reformas borbdnicas, tarea para la cual se apelé a los datos presentados
por el administrador de la Aduana de Buenos AiresE] Ya en la década de 1970, mientras que Ga-
ravaglia (1970) presentd series acotadas al ingreso de buques al Rio de la Plata para el periodo
1779-1783, Emanuel Garcia (1973) analizé las salidas portefias entre 1789 y 1791, dando un
salto cualitativo en cuanto a la metodologia para el estudio del movimiento portuario, apelando a
los registros de navios del Archivo General de la Nacién de Buenos Aires y del Archivo General
de Indias de Sevilla. Posteriormente, continuando la metodologia de cotejar documentacién sevi-
llana y rioplatense, Silva (1978, 1984) inici6 sus andlisis dedicados a aspectos particulares como
la presencia estadunidense y el comercio con Hamburgo, para luego avanzar en el estudio general
del tréifico con Espafia y los principales puertos extranjeros, aportando series de entradas y sali-
das de buques de Montevideo para el periodo 1792-1810 (Silva, 1993). Enumer6 los puertos de
origen y destino de los buques, por lo que ofrecié valiosa informacién en torno a la erosion del
monopolio gaditano, aunque no presenté datos para el Rio de la Plata en 1807. Pese a ello, su
trabajo describe el proceso de “apertura del Rio de la Plata al trdfico internacional” (Silva, 2013,
p- 315) que, fundamentalmente desde la guerra anglo-espafiola de 1796, conecté a Buenos Ai-
res y Montevideo directamente con los principales puertos del mundo. Asimismo, a través de un
pormenorizado andlisis del trafico portuario desde 1808, describié el proceso mediante el cual
Buenos Aires se convirtié en base del movimiento mercantil y naviero vinculado al extranjero por
sobre su par oriental (Silva, 2010, p. 204).

Con metodologias y fuentes similares, Bentancur (1997, 1998) reconstruyé el trafico portua-
rio de Montevideo a fines de la dominacién espafola, entre 1791 y 1814. No obstante, la impo-
sibilidad de estudiar el comercio durante la ocupacién britdnica a través de fuentes espafiolas (los
registros de navios y los libros de entradas y salidas de buques, principalmente), le impidié ofrecer
datos cuantitativos para 1807. Pese a ello, los estudios de Silva y Bentancur mencionaron la exis-
tencia de una fuente alternativa que podia contribuir al estudio del tréfico en aquella coyuntura: el
periédico britdnico, establecido en Montevideo, The Southern Star/La Estrella del Sur, que publicé
sistemadticamente las entradas y salidas de barcos durante la ocupacién briténica

Por su parte, Coria (1992) presenté datos del movimiento portuario para el periodo hispdni-
co (1768-1810), agrupando en lustros su informacién. Aunque su periodizacién incluye los afios
1806y 1807, los registros de navios del Archivo General de la Nacion de Buenos Aires, excluyen-
do Montevideo y cualquier cruce con otro tipo de fuentes, se tornan insuficientes y no permiten
tomar por vilidos sus resultados. Ya en este siglo, el programa de investigacién que puso en mar-
cha Fernando Jumar (2002, 2004, 2012) nos permitié un pormenorizado acercamiento al trdfico

que “los datos de Lamas, aunque no lo diga explicitamente, se basan en las informaciones consignadas en el Semanario
de Agricultura, Industria v Comercio sobre las entradas y salidas maritimas. Comprende no sélo los barcos del trafico de
ultramar, sino también los buques entrados como presas y algunos que entraron o salieron en corso o en lastre, asi como
también los avisos del correo maritimo y los que se dirigian a las islas Malvinas para abastecer la guarnicion, etc. No
hemos verificado la exactitud de los totales dados por Lamas”.

2Para el mismo periodo, también utilizé esta fuente Azcuy (2002, p. 25), agregando los datos sobre el volumen
exportado, el importado y los promedios anuales.

81Los trabajos que analizaron a La Estrella del Sur lo hicieron desde la perspectiva de una historia de la imprenta, el
periodismo y la cultura politica (Acree, 2011; Canter, 1938; Fregay Vegh, 2007; Maria, 1957). El estudio de Bentancur
(1998, pp. 23 y 38) utiliza el periédico sélo para ofrecer una serie de datos comerciales parciales, pero no avanza en su
andlisis y sistematizacion.
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maritimo rioplatense, desde sus origenes hasta la sancién del Reglamento de Libre Comercio.
Posteriormente, sus estudios fueron continuados por Maximiliano Camarda (2013), quien ana-
liz6 la circulacién de navios del complejo portuario rioplatense en el periodo subsiguiente, entre
1778-1806. Cuestiondandose en qué medida las transformaciones institucionales impactaron en
los cambios sufridos por los circuitos ultramarinos, una mirada de largo plazo, que abarcé el tra-
fico maritimo entre 1680 y 1806, le permitié discutir las hipétesis que otorgaron a las reformas
borbénicas un lugar determinante en el crecimiento del comercio rioplatenseEI No obstante, pues-
to que finaliz6 su periodizacién en 1806, tampoco encontramos alli un andlisis del periodo de las
invasiones britdnicas, algo que también ocurre con una importante cantidad de estudios que con-
centraron su mirada en la etapa posterior a la revolucién de independencia, los que se interrogaron
por las caracteristicas de los circuitos comerciales inaugurados por la Junta de Gobierno de 1810
(Brown, 2002; Kroeber, 1967; Nicolau, 1995; Silva, 2001, 2010; Torre, 1996, 1999).

En este sentido, los estudios dedicados al comercio entre Gran Bretafia y el Rio de la Plata,
incluso aquellos enfocados en el estudio del transporte maritimo inglés al Rio de la Plata (Albion,
1963), a pesar de notables monografias dedicadas al problema de conjunto (Pearce, 2007), no
ofrecen datos estadisticos respecto del trafico portuario para fines del siglo xvii y principios del xix
(Schlez, 2017).

Por su parte, aunque practicamente la totalidad de los estudios dedicados a las invasiones in-
glesas reconocieron al comercio como su motor principal, ninguno de ellos se dedicé al trifico
mercantil que el ataque militar desencadené. Entre las escasas referencias sobre el tema, se destaca
un dato sistemadticamente repetido: una invasién acompafada por una enorme flota mercante de
entre 100 (Bentancur, 1998; Hughes, 2013, p. 85; Roberts, 2006, p. 226; Street, 1967); y 150
navios (Crouzet, 1958). El problema de este dato es que la afirmacién original, realizada por Ro-
berts hace ochenta afios, no sefialé la fuente que sustenté su aseveracién, mientras que quienes la
retomaron se limitaron a realizar la cita de autoridad sin verificar el origen de la aﬁrmacidn La
excepcion es Crouzet (1958), quien apel6 a los datos ofrecidos por los customs britdanicos, pero no
avanzé en una descripcion de los puertos de origen, ni tampoco en el andlisis del destino que tu-
vieron los buques invasores luego de abandonar el Rio de la Plata. Y aunque menciond la apertura
de los puertos a buques neutrales durante la invasién, no describié ni ponderé su participacion.

4Mientras que para el periodo 1680-1778 apel6 a los estudios de Jumar, basados fundamentalmente en registros
de navios, la etapa 1779-1806 fue analizada por Camarda mediante el epistolario periédico entre el gobernador de
Montevideo y el virrey, que menciona los navios de entrada al Rio de la Plata, generalmente a Montevideo.

5Por ejemplo, Hughes (2013) y Street (1967) simplemente citan a Roberts (2006), al tiempo que Bentancur (1998)
cita a Street. Esto no quiere decir que la obra de Roberts no se encuentre documentada. El problema es que no aclara
debidamente el origen de las informaciones vertidas en su relato, limitdndose a citar las fuentes trabajadas al final del
trabajo, entre las que se destacan los expedientes del Archivo Nacional de Londres (War Office, Admiralty, Foreign
Office, Treasury, Colonial Office, Audits, Home Office, el Archivo de las familias Pitt, Wyndham y Grenville) y la
Biblioteca Britdnica (seccién manuscritos, archivos de Stowe, Egerton, Vansittart, Parish, Wellesley, Windham, Liver-
pool, Huskisson y Canning). Por su parte, en el Rio de la Plata apeld a los principales repositorios (AGN, Museo Mitre,
Biblioteca Nacional, etc.), aunque tampoco sefial6 los fondos utilizados. Actualmente, la coleccién privada de fuentes
adquiridas por Roberts, junto a las fuentes que trabajs, pueden consultarse en el AGN de Argentina.
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OBJETIVOS, METODOLOGIA Y FUENTES

El balance historiogrdfico nos muestra que, en el Rio de la Plata: @) el monopolio mercantil es-
paniol se caracterizé por su incapacidad para restringir la presencia extranjera desde sus periodos
fundacionales —en los siglos xvi y xvii—; 4) en el siglo xviI la corona espafiola intenté resolver esta
falencia por medio de reformas politicas y administrativas, con resultados contradictorios e insu-
ficientes frente al ciclo de guerras iniciado en 1779, que devolvié el protagonismo al trifico con
puertos extranjeros.

Sin embargo, en este desarrollo no se han realizado analisis sistemdticos del trdfico comercial
portuario durante el periodo de la invasién britdnica a Buenos Aires y Montevideo —entre junio
de 1806 y septiembre de 1807— por lo que no podemos ponderar su lugar en este proceso. Pro-
bablemente, este vacio historiografico encuentra su origen en la imposibilidad de observar dicho
trafico mediante la documentacién espafiola (de ambos lados del Atlantico), usualmente utilizada
para el estudio del comercio colonial debido a que no registré el movimiento portuario durante la
ocupacion extranjera.

Nuestro articulo busca superar estos problemas a partir de una aproximacién al trafico portua-
rio rioplatense durante la invasién inglesa al Rio de la Plata, recurriendo a documentacién serial
oficial, publicaciones periédicas y fuentes cualitativas, como correspondencia y memorias de los
actores, tanto britdnica como espafiola. En The National Archives (TNA), en Kew, Londres, Gran
Bretafia, recurriremos a los Records of the Boards of Customs, Excise, and Customs and Excise,
and HM Revenue and Customs (cusT) de Gran Bretafia e Irlanda. Particularmente, los States of
Navigation, Commerce and Revenue (cusT 17), los Ledgers of Imports Under Countries britdni-
cos (cusT 4) y los libros de comercio exterior de Escocia (cust 14) e Irlanda (cust 15), todos para
los afios 1806 y 1807. Asimismo, intentaremos completar los datos ausentes y lagunas a partir de
informes privados del Privi Council (Exports to River Plate. Restitution of Seized Property, 1807
(PC 1/3763) y de la correspondencia entre los jefes militares en el Rio de la Plata y el gobierno
britdnico (tomadas del ya cldsico repositorio War Office, 1/162, TNA), y de comerciantes mono-
polistas espafioles, tomadas de la coleccion Papers of the Government of Buenos Ayres. English
Invasions, resguardada en la British Library, y del Archivo General de la Nacién de Montevideo
de Uruguay (AGN-U).

Para el Rio de la Plata, utilizaremos el libro maestre de entrada de buques, del periodo 1805-
1818 (Fondo Archivo General Administrativo, Capitania del Puerto), los Registros de Navios del
ano 1806 (Fondo Ex Archivo y Museo Histérico Nacional, Aduana de Montevideo, ambos en
AGN-U), y los archivos del cabildo de Buenos Aires, resguardados en el Archivo General de la Na-
cién, Argentina (AGN-A). También recurriremos al resumen general de los navios que partieron des-
de Montevideo a puertos extranjeros —entre 1802 y 1806—, confeccionado por el responsable de
la Aduana oriental y resguardado en el Archivo General de Indias, Sevilla (acI).

Finalmente, apelaremos a fuentes éditas: evaluaremos el periodo de la ocupacién britdnica
de Montevideo a través del ya mencionado periédico The Southern Star/La Estrella del Sur, que
ofrecié datos del movimiento portuario hasta el momento no trabajados por la historiografia, y
apelaremos también a periédicos britanicos (The Times, The Caledonian Mercury), memorias de
militares y comerciantes, asi como al juicio realizado al comandante britanico, Home Popham, en
Londres, luego de su derrota.
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EL ATAQUE A BUENOS AIRES: PRIMERA DERROTA DEL COMERCIO DIRECTO POR INVASION

A fines del siglo xv, las colonias espafiolas de América del Sur constitufan un preciado objetivo
para Gran Bretafia y, pese a existir un muy limitado comercio directo, fruto de permisos coyun-
turales, los mercados sudamericanos no estaban al alcance de los comerciantes britdnicos sino a
través del contrabando, el fraude y la navegacién en buques de otras nacionesﬁ En este sentido,
aunque la invasién al Rio de la Plata, comandada por Popham, Beresford y Baird, fue conside-
rada una aventura militar individual, se traté de una expedicién largamente meditada, e incluso
alentada por sectores del capital mercantil britdnico (4 full and correct report, 1807, p. 212).

El cardcter sorpresivo que debia tener la invasion, que incluso fue comunicada a la propia co-
rona britdnica cuando ya se encontraba lanzadam impidié a los comerciantes britdnicos sumarse
a ella desde su inicio, por lo que sélo tres buques mercantes se unieron a esta expedicién militar
en la isla de Santa Elena, adonde Popham habia recalado, proviniendo desde el Cabo de Buena
Esperanza, para sumar fuerzas y tropas para el ataqueﬂ Se convertirian en los primeros comer-
ciantes en verse beneficiados de la ocupacién de Buenos Aires, aunque representaban una fuerza
absolutamente insuficiente para enfrentar la tarea de reemplazar a sus competidores espaiioles y
abastecer los mercados sudamericanos.

La primera tarea de la que se encargé Home Popham, al mismo tiempo que Beresford firmaba
la capitulacién de las fuerzas espaﬁolasﬂ fue informar a Londres de la toma de Buenos Aires
y convocar a sus comerciantes a acudir masivamente al Rio de la Platam Pocos dias después,
Beresford decreté la apertura del puerto de Buenos Aires al comercio libre con todas las naciones
del mundo, estableciendo el marco legal para el inicio de la invasién mercantil@ No obstante, la
rapida reconquista de las fuerzas espafiolas —47 dias después— aborté el proceso antes de que este
se hubiera puesto en marcha, pues las novedades de la toma de la capital del virreinato ni siquiera
habfan llegado a Londres cuando la bandera britdnica fue arriada del fuerte de Buenos Aires.

6Son conocidas las manipulaciones que realizaban los comerciantes de las leyes y disposiciones para obtener per-
misos de comercio directo, fluctuando entre la ilegalidad y el fraude. Por ejemplo, la fragata inglesa Cafia Dulce o Cafa
de Aziicar, que habia partido de Londres en julio de 1795, con destino a la costa de Africa, arribé a Montevideo en
diciembre con carga de 228 negros y, gracias a la combinacién de las reales 6rdenes sobre trifico de negros con la que
permitia el trdfico por via de ensayo con colonias extranjeras, sus destinatarios (los hermanos —el Conde y Santiago—
Liniers) gestionaron su carga en el Rio de la Plata (solicitando se permita incluir cueros y sebo, lo que fue denegado)
para que el buque regresara, directamente a Inglaterra. Buenos Aires, 122, Archivo General de Indias (en adelante acp.

7Carta de David Baird, Ciudad del Cabo (14 de abril de 1806); Home Popham a Lord Viscount Castlereagh, Santa
Elena (30 de abril de 1806). War Office, 1/161, The National Archives (en adelante TNA).

8“La expedicién también fue reforzada por tres navios mercantes anclados en la bahfa, entre ellos el Justina, un
barco inglés de veintiséis cafiones pertenecientes a los sefiores Princeps y Saunders, de Londres. Persuadidos que por
su carga de ‘articulos diversos para la especulacion’ obtendrian un alto precio en un Buenos Aires ‘liberado’, William
Dunn, el supercargo del barco, y Robert Morris, su capitdn, abandonaron su aventura original: un viaje a Botany Bay a
través de Ciudad del Cabo, y se unieron al escuadrén de Popham” (Hughes, 2013, p. 25, citando PC 1/3823, original
en inglés, traduccion propia).

9Terms of Capitulation (2 de julio de 1806), War Office, 1/161, TNA.

10Home Popham a Lord Viscount Castlereagh (14 de julio de 1806), nms Diadem, Rio de la Plata, War Office,
1/161, TNA.
117° and 2° Proclamation of the Lieutenant Governor of Buenos Ayres and all its dependencies W. C. Beresford (11

de julio de 1806), Fuerte de Buenos Aires; Duties on Exports and Imports (11 de julio de 1806), War Office, 1/161,
TNA.
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Pero el rechazo de la invasién no provocé la retirada de las fuerzas britdnicas y una enorme
flota permanecié bloqueando la puerta del Rio de la Plata, esperando refuerzos para recomen-
zar el ataque. Desde mediados de 1806, los capitanes de los buques neutrales que arribaron a
Montevideo comenzaron a informar de la presencia militar inglesa, que los obligaba a presentar la
documentacién pertinente para continuar su viaje al puerto. Por ejemplo, el 22 de junio de 1806,
una fragata hamburguesa divisé una flota de guerra inglesa compuesta por 31 buques@ Poco des-
pués, el 26 de agosto, la fragata estadunidense Thampor, proveniente de Nueva York, comunicé
que los britdnicos ya se encontraban bloqueando el puerto rioplatense, informe que repitié el 14
de septiembre la fragata Maria, de Baltimore, Estados Unidos. Todos estos testimonios fueron
realizados en Montevideo porque, efectivamente, el bloqueo britdnico no les impidié su ingreso.

Sin embargo, no ocurrié lo mismo luego de la derrota de la primera oleada invasora, cuando la
flota inglesa comenzé a retener en Maldonado a los buques neutrales que arribaban al Rio de la Pla-
ta desde octubre de 1806 Una fuente cualitativa nos ofrece un panorama general de la enor-
me flota invasora en aquella coyuntura: “La flota britdnica era la mds impresionante que se habia
visto en el Rio desde la expedicién del virrey Cevallos. Cuatro barcos de linea, dos fragatas, dos
gun-brigsm un barco de suministros, doce transportes y mds de cuarenta navios mercantes, tan-
to neutrales como enemigos, detenidos por intentar romper el bloqueo, estaban anclados en los
caminos”[1]

Mientras tanto, las novedades de la conquista, junto a la invitacién de Popham a los comer-
ciantes britdnicos, llegaron a Londres en septiembre de ISOGE Desde entonces, se desaté una
carrera por enviar buques mercantes al territorio ocupado con el fin de que las manufacturas se
expandieran desde alli a los principales mercados de América del Sur. Segtn los libros de aduana
britdnicos, viajaron al Rio de la Plata 51 navios comerciales, antes que el afio ﬁnalizara Puesto
que este calculo se refiere a Inglaterra y Escocia (excluyendo Irlanda), y no menciona los puertos
especificos desde donde partieron los buques, apelamos a un documento del consejo privado de
su majestad britdnica (privi council), que posefa entre sus papeles una “Copia de las Exportaciones
salidas hacia el Rio Plata (sic) el 4 de octubre de 1806, tomada de la aduana de Londres” (véase
grafica|l).

Dicho documento nos muestra que fueron 71 los navios mercantes los que partieron desde
diversos puertos britdnicos, entre los que, mds alld de la preeminencia de Londres (30 navios),
se destaca el aporte de Liverpool (once buques), Guernsey-Jersey (ocho barcos) y Glasgow (cinco
navios). Asimismo, vemos que también fueron protagonistas Bristol, Hull, Grismby, y hasta Gales

121 ibro maestre de entrada de buques, 1805-1818, 4C, nim. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo General
Administrativo, Archivo General de la Nacién de Montevideo de Uruguay (en adelante AGN-U).

13Ese fue el caso de las fragatas Mariana y Vennerner (dinamarquesas); La Jenny y Die Juliana (hamburguesas) y Las
Dos Hermanas (nave espafiola, simulada portuguesa). Libro de entrada de buques, 1805-1818, 4C, nim. 95. Capitania
del Puerto, Fondo Archivo General Administrativo, AGN-U.

14 8¢ trata de pequefios buques de guerra, en general menores a 200 toneladas. Véase Winfield (2008).

154Anénimo” (18 de octubre de 1806), en The Caledonian Mercury, 2 de febrero de 1807. Recuperado de The British
Newspaper Archive, en http://www.britishnewspaperarchive.co.uk (original en inglés, traduccién propia).

16popham to “The Mayor and Corporation of Birmingham” (1 de julio de 1806), Buenos Ayres. Reproducido en
The Times (20 de septiembre de 1806), recuperado de http://www.thetimes.co.uk/archive/

17Gtates of N avigation, Commerce and Revenue, 1806, cust 17/28, TNA.
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GRAFICA 1. BUQUES SALIDOS HACIA EL RIO DE LA PLATA
DESDE LAS ISLAS BRITANICAS (OCTUBRE DE 1806)
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Fuente: Exports to River Plate, Restitution of Seized Property, 1807, pc 1/3763, TNA.

e Irlanda. Y aunque esta fuente no menciona los puertos irlandeses desde los que partieron los

navios hacia Buenos Aires, los libros de exportacion de ese pais nos muestran que lo hicieron
desde Belfast, Dublin y London DerryPEl

Estos 71 buques mercantes —que partieron en octubre de 1806— comenzaron a arribar al Rio
de la Plata entre fines de afio y principios de 1807, momento en que los britdnicos reiniciaron la
invasién. Asimismo, en 1807, fueron remitidos otros 17 buques mercantes mas desde Inglaterra y
Escocia (no poseemos datos de Irlanda, desde donde también se registran exportaciones, pero sus
libros no especifican datos de navegacién)m Por lo tanto, teniendo en cuenta los cuarenta buques
comerciales, britdnicos y neutrales que aguardaban en el Rio de la Plata, mds los que partieron
desde Gran Bretana, la invasion sumaba, entre diciembre de 1806 y febrero de 1807, un total
estimado de 111 navios mercantes.

Segtin el testimonio de uno de los capitanes de los navios mercantes que participaron en la
invasion, ellos fueron “enviados a Buenos Aires como consecuencia de las atractivas perspectivas
planteadas por Sir Home Popham” y, en su gran mayoria, llegaron a principios de 1807, puesto
que, tal como informé el propio Popham de regreso a Londres, cuando abandoné el Rio de la Plata
—en la navidad de 1806— s6lo estaban en el Rio de la Plata, provenientes de Inglaterra, el Duke of
Kent (al mando del capitan Robinson), el Anna (capitan Eastwick al frente, autor de las memorias),
y el Spring-Grove (a cargo del capitdin Greenwood), mismos que permanecieron en Maldonado
bajo el mando del almirante Stirling (Eastwick, 1891, p. 226). A medida que los navios mercantes
iban llegando, sin posibilidad de acceder a Buenos Aires debido a su inmediata recuperacién por
las armas locales (Bentancur, 1998, pp. 15-16), se sumaron a la flota militar britdnica, participando
activamente del bloqueo del Rio de la Plata (Hughes, 2013, p. 110).

I8 Exports and Imports of Ireland, Exports to Buenos Ayres, 1806, cust 15/110, TNA.
19Gtates of Navigation, Commerce and Revenue, 1807, cust 17/29; Las exportaciones irlandesas correspondientes
a 1807, cust 15/110, ambos en TNA.
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En febrero de 1807, las fuerzas britdnicas iniciaron la invasion y ocupacién de Montevideo,
hecho que fue registrado por los libros de la aduana del puerto en los siguientes términos: “en
11 de diciembre de 1806 fue el ultimo buque que entré en este puerto por el restante del mes y
todo el mes de enero estuvimos bloqueados e invadidos por los ingleses, los que se apoderaron por
asalto de este puerto y plaza la madrugada del dia 8 de febrero de 1807”@ Desde entonces, los
buques mercantes tuvieron acceso a los mercados rioplatenses, por lo que concluimos, tal como
se desprende de los datos, hechos y testimonios presentados, que la invasién comercial britdnica
no recayo, en un principio, sobre Buenos Aires, sino que se desarrollé al calor de la ocupacién de
Montevideo. Es por ello que, teniendo en cuenta el flujo de buques mercantes, tanto britdanicos
como neutrales, que hacia alli se dirigieron, una mirada mads certera nos exige trasladarnos a la
Banda Oriental.

MOoONTEVIDEO BAJO OCUPACION BRITANICA:
DEL TRAFICO CON NEUTRALES AL COMERCIO DIRECTO POR INVASION

Durante el quinquenio previo a la invasion britdnica, el Rio de la Plata se vinculé con una impor-
tante cantidad de puertos no espafioles, fundamentalmente, gracias al permiso de exportar mer-
cancias rioplatenses al extranjero a cambio de introducir esclavos (lo que en las fuentes espafiolas
se denomina producto de negros y cuya vigencia data de 1791) y al denominado comercio de ensayo
(establecido en 1795). En este sentido, segtin la documentacién de la aduana de Montevideo, con-
feccionada por el responsable del puerto y refrendada por el secretario del Consulado de Buenos
Aires, Manuel Belgrano, entre 1802 y 1806 salieron 223 navios con destinos no espafioles (véase
grafica|2).

Como podemos ver, entre los principales destinos se destacan los puertos de la actual Alemania
(Hamburgo, Tonning), que recibié 23 barcos que representaron 10 % del total; Francia (Burdeos,
Marsella, Saint Mals, Dunquerque, la isla africana de Mauricio —bajo control francés—, y Cayena,
capital de la Guayana Francesa) destacé con 19 buques (9 %); Reino Unido con once navios (5 %);
Estados Unidos (Filadelfia, Charleston, Newport) acogié nueve buques (4 %) y Portugal (Lisboa,
Oporto) cuatro (2 %). Lo que da cuenta de una paridad entre las principales potencias ascendentes,
mismas que buscaban disputarle a Espafia su monopolio comercial, particularmente la fuerte pre-
sencia de alemanes (Aristizdbal, 2018; Silva, 1984) y franceses. No obstante, los mayores porcen-
tajes representan una incégnita pues 44 % de los navios (98) partié hacia las denominadas colonias
extranjeras sin mayor referencia. Y aunque podemos suponer, como sefiala la historiografia, que en
la mayorfa de los casos la categoria refiere a puertos del Brasil, también es cierto que, muy proba-
blemente, desde alli continuaron su viaje a diversos puertos del mundo, por lo que su destino final
no puede ser discernido a partir de esta documentacién. Tampoco conocemos el destino de 17 %
de los buques (38) que la fuente consigna como sin denominacion; es decir, que no declararon —o no
quedé registro— adénde se dirigian. Finalmente, debemos advertir que este tipo de fuente serial no
nos permite observar los fraudes de doble registro; es decir, aquellos navios que simularon tanto
su destino como su nacionalidad, los cuales salen a la luz a través de la correspondencia mercantil
de los mercaderes. Por ejemplo, el 5 de octubre de 1803, Dardo Estrada informaba, desde Mon-

20 ibro maestre de entrada de buques, 1805-1818, 4C, num. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo General
Administrativo, AGN-U.
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GRAFICA 2. PAISES DE DESTINO DE BUQUES SALIDOS DE MONTEVIDEO
DIRIGIDOS A PUERTOS EXTRANJEROS (1802-1806)
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Nota: la grifica sefala el nimero de navios salidos y el porcentaje sobre el total.
Fuente: Resumen General que manifiesta los frutos, efectos y caudales de los buques despachados por la Real
Aduana de este Puerto en los afios de 1802 a 1806 inclusive, con destino a Puertos Colonias extranjeras y Africa,

Gregorio Calzadilla, Montevideo, 31 de diciembre de 1806. Buenos Aires, 94, Acl.

tevideo, a sus socios en Londres, Cddiz y La Corufia que Martin de Alzaga remitia mercancias
en la fragata angloamericana José of Kennebunk, su capitin y maestre, Juan Francisco Agricola,
advirtiendo que ella partirfa:

con Patente, registro y bandera espaiiola [...] despachado por esta aduana con direc-
ci6én a la costa de Africa a la compra de negros, pero su destino serd al de Londres con
patente, tripulacién y bandera americana al cargo de su verdadero capitdan y duefio don
Juan Grant que se ha constituido a virtud de los documentos simulados que se estin
disponiendo y debe llevar a la mano a defender este cargamento como suyo propio en
cualquiera encuentro o reconocimiento que le sobrevenga durante su viaje con ingle-
ses y franceses hasta que se realice la entrega a sus legitimos interesados (Silva, 1990,

p.- 67).

Sobre el comercio con Gran Bretafia, la fuente nos muestra que, al igual que el resto, fue lleva-
do adelante como parte de los permisos para los tratantes de esclavos que, luego de introducirlos
en el Rio de la Plata, se encontraban habilitados para exportar frutos rioplatenses a puertos ex-
tranjeros. Fue asi como, en 1802, un navio se dirigié a Londres; en 1803 viajaron tres a Londres,
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uno a Falmouth y uno a Gibraltar; en 1804, cuatro a Londres; en 1805, uno a Norfolky no hay
registros de viajes al Reino Unido para 1806. Estos datos nos permiten sacar a la luz un trafico que
se encuentra oculto en las fuentes britdnicas. En este sentido, revisados los libros oficiales de expor-
tacién e importacion entre 1796 y 1806, sclo se registra un vinculo comercial con Buenos Aires
en ISOOF_QI En el interregno de paz entre Espafia y Gran Bretafia, entre 1802 y 1804, los libros
britdnicos sefialan que, en 1803 se importaron mercancias desde las colonias espafiolas americanas
por un valor de 157 749 libras (valor oficial), al tiempo que se exportaron mercaderias por sélo
875 libras, pero no se especifica el contenido de la categorfa. Lo mismo ocurre en 1805, cuando se
registra comercio con las colonias espafiolas americanas (impulsado por ocho navios —cuatro bri-
tdnicos y cuatro extranjeros—), mientras que las fuentes escocesas advierten sobre importaciones
provenientes de América del Sur. No obstante, ninguna especifica los puertos que comprenden
ambas categorias. Finalmente, en 1802 y en 1804 el vinculo con el Rio de la Plata se encuentra
escondido tras la denominacién Indias Occidentales extranjeras, por lo que no podemos descartar
vinculos comerciales directos en 1796, 1797 y 1801, afios en que también se registra un volumen
mercantil con las Indias Occidentales extranjeras, pero su confirmacién exige el andlisis de fuentes
rioplatenses@

Mais alld de estas especulaciones, los datos del periodo 1802-1806 muestran que el violento
ataque britdnico al convoy espafiol que se dirigia a Cddiz desde Montevideo, a fines de 1804, y que
condujo a una nueva guerra anglo-espafiola, tuvo como resultado una disminucién de la cantidad
de navios mercantes dirigidos a Inglaterra desde el Rio de la Plata en los afios inmediatamente
posteriores. Asimismo, este nutrido trdfico de buques neutrales que caracterizaba al puerto de
Montevideo, expresaba el notable repliegue del comercio colonial espafiol luego de esta nueva
declaracién de guerra: los dos afos siguientes, sélo doce navios (cinco en 1805 vy siete en 1806),
lograron realizar un comercio directo entre la metrépoli y el Rio de la Plata (Silva, 1993)@ Golpe
que no solo afecté a la direccién del trafico maritimo, sino también al transporte que soportaba
el tréfico, es decir, al pabellén o bandera de los navios, tal como muestran los registros de los 52
navios que se han conservad (véase grdfica .

A partir de estos registros, se observan las dificultades que atravesaba la navegacion espafiola,
ya que sélo tres de los buques salidos poseian pabellén espafiol. También es significativa la ausencia
de buques britdnicos en la navegaciéon rioplatense, lo que no implica que sus comerciantes y mer-
cancias estuviesen ausentes de los mercados rioplatenses, puesto que ellas eran traficadas por los
propios comerciantes espafoles, o bien en expediciones resultantes del trafico de esclavos (como

21pyesto que la fuente s6lo menciona el nombre del puerto, no podemos confirmar que este navio se haya dirigido
a Norfolk, Inglaterra (tal como sospechamos), o a Norfolk, Virgina, Estados Unidos.

22Cuando fueron importadas a Inglaterra mercancias por 410 libras esterlinas, segtn valor oficial. Buenos Aires
formaba parte, segtin la clasificacion britdnica, de las Indias Occidentales extranjeras (Foreign West Indies), junto a Cayena,
Cuba, San Bartolomé, la isla de Santa Cruz, Santo Domingo, la isla de San Martin, Santo Tomds y Cuba. Londres, cust
17/22, TNA.

23 A diferencia de los afios 1798 y 1799, cuando se especifica el contenido de las Indias Occidentales extranjeras para
esos afios, que no incluyé al Rio de la Plata, y que fue conformada por Guadalupe, Surinam, San Bartolomé, Yucatin
(Honduras), la isla de Santa Cruz, Cuba y Santo Tomas y Curazao, Londres, cust 17/18 al 27 y 14/18, TNA.

24No obstante, no podemos inferir de esta informacién que la totalidad de los buques que declararon su partida
a puertos extranjeros no haya concluido su viaje en puertos espaifioles, en tanto, como probd la historiografia, buena
parte del trdfico entre la metrépoli y sus colonias se sostuvo por medio de navios y puertos neutrales, fundamentalmente,
portugueses (Schlez, 2016a. p. 171).

25E] resumen general al que hicimos referencia previamente sefiala que la totalidad de buques salidos en 1806 fueron
77, por lo que no se habrian conservado, en el repositorio uruguayo, 25 registros de navios.
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GRAFICA 8. BANDERA DE BUQUES SALIDOS DE MONTEVIDEO (1806)
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Fuente: Registros de Navios, 1806, Aduana de Montevideo, Fondo Ex Archivo y Museo Histérico Nacional, AGN-u.

vimos mds arriba); bien por medio de un comercio de reexportacion desde Cadiz (Schlez, 2016b),
o a través del comercio de neutrales, a través de mercaderes y buques estadunidenses (Silva, 1978;

Pearce, 2007).

Por su parte, si avanzamos a 1807, el andlisis de los pabellones de los buques ingresados du-
rante el periodo de la invasion inglesa, a partir de la documentacién espaiiola (véanse graficas[d]y
[3)), nos muestra la permanencia de un amplio nimero de navios extranjeros, no sélo britdnicos,
que continuaron comerciando con el Rio de la Plata. Ello obedecié a que, al igual que Beresford en
Buenos Aires, Auchmuty autorizé el comercio con neutrales en Montevideo luego de la ocupacion
de la plaza@

No obstante, respecto del pabellén de buques que registra la grafica 3, debe tenerse en cuenta
que una porcion indefinida de los navios que aparecen como portugueses son, en realidad, espa-
fioles que apelaban a la denominada simulacién, o portuguizacion, para atravesar los mares como
neutrales (Silva, 1996) Mas alld de esto, es evidente que tanto los puertos como los buques
portugueses (y también los estadounidenses) no abandonaron su importancia para el comercio
rioplatense durante el periodo de las invasiones. Incluso, también puede advertirse una importan-

26 Samuel Auchmuty a William Wyndham (7 de febrero de 1807), Montevideo, War Office, 1/162, TNA. Posterior-
mente, se solicité desde Downing Street que dicha medida no se extendiera mas alld de los ocho meses dispuestos, para
no perjudicar a los comerciantes britdnicos: “Es conveniente abrir el Puerto de Montevideo a neutrales para vinos y
licores durante ocho meses. De la necesidad de esta medida, de la que los comerciantes britdnicos se quejan mucho,
es dificil a esta distancia formar un juicio. Sin embargo, debo recomendar que esta indulgencia no se extienda, y si
usted estd en posesion de Buenos Aires, probablemente no habrd ninguna necesidad de extenderla a ese Puerto”, Lord
Castlereagh al T. General Whitelocke, Downing Street (8 de junio de 1807), Londres, War Office, 1/162, TNA (original
en inglés, traduccién propia).

27 A modo de ejemplos, el libro de entradas de buques de Montevideo sefiala que el bergantin espafiol La Encarnacion,
proveniente de Rio de Janeiro y propiedad del comerciante espafiol Mateo Magarifios, navegaba simulando bandera
portuguesa, al igual que la {ragata Las Dos Hermanas, proveniente de Oporto, la que también era de bandera espafiola
y simulada portuguesa, que luego de la expulsién de los britdnicos se dirigié a La Habana. Libro maestre de entrada de
buques, 1805-1818, 4C, nim. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo General Administrativo, AGN-U.

am Am. Lat. Hist. Econ., 27(1), 2020, e1030 e-ISSN-2007-3496



Schlez, M. M. / El trdfico comercial maritimo durante la invasion britdnica al Rio de la Plata (1806-1807) 14

GRAFICA 4. BANDERA DE BUQUES ENTRADOS A MONTEVIDEO
(JUNIO, 1806-NOVIEMBRE, 1807)
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Fuente: Libro maestre de entrada de buques, 1805-1818, 4C, nim. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo
General Administrativo, AGN-U.

te presencia de buques espafoles que resistian el avance de sus enemigos. Al respecto, la grifica
4 muestra los primeros signos de un incipiente comercio directo entre el Rio de la Plata y Gran
Bretafia que, dada las caracteristicas de la fuente (el libro de entradas de buques de la aduana de
Montevideo) no puede observarse en toda su magnitud, debido a que las autoridades portuarias
espafiolas fueron reemplazadas por la administracién britdnica y, posteriormente, sélo lograron
recuperar la informacién de tan sélo ocho buques entrados durante la ocupacién britdnica entre
febrero y septiembre de 1807.

Ahora bien, si las fuentes britdnicas nos informan que mas de un centenar de buques se diri-
gieron al Rio de la Plata y la documentacién espafiola se torna insuficiente para comprobarlo —por
no existir registros de semejante movimiento— ¢cémo aproximarnos al trafico maritimo duran-
te la invasion britdnica al Rio de la Plata? La respuesta la encontramos, siguiendo las pistas de la
historiografia, en el periédico britanico The Southern Star/La Estrella del Sur (1807). Publicado en
Montevideo por los invasores como propaganda de la dominacién britdnica y la libertad de co-
mercio, ofrecié datos sistematicos del trafico portuario en un periodo en que las fuentes espafiolas
no ofrecieron registro alguno, es decir, desde la apertura de la aduana controlada por los britd-
nicos, el 4 de febrero de 1807, en un servicio ofrecido “para la informacién de nuestros amigos
comerciantes”, tal como resumi6 su editor[2]

Aunque la conclusién de los debates metodolégicos en torno a la utilizacién de series cons-
truidas a partir de publicaciones periédicas advierten que estas no dejan de constituir un eco mds
o menos lejano, del movimiento naviero real,lgl lo cierto es que la necesidad de apelar a este tipo

28The Southern Star/La Estrella del Sur (28 de mayo de 1807), nim. 1, p. 4 (original en inglés, traduccién propia).

29¥] concepto de eco fue propuesto por Antonio Garcia-Baquero para definir el grado de fiabilidad de las Gazette
dAmsterdam, en su debate con Michel Morineau, respecto de las fuentes para medir el volumen del trafico entre Espafia
y sus Indias. Garcia-Baquero (2008, p. 32) encontré unas 480 arribadas de registros de navios con caudales americanos
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GRAFICA 5. PUERTO DE ORIGEN DE BUQUES INGRESADOS A MONTEVIDEO
(JUNIO, 1806-NOVIEMBRE, 1807)
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Fuente: Libro maestre de entrada de buques, 1805-1818, 4C, num. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo
General Administrativo, AGN-U.

de fuentes tiene dos fundamentos sélidos: en primer lugar nos ofrece un piso minimo del trédfico
mercantil; en segundo, es la tnica fuente que nos permite triangular la informacién cuantitativa,
proveniente de los archivos britdnicos, y cualitativa, ofrecida por los actores del proceso (militares
y comerciantes ocupantes) (véase cuadro|[l).

El trifico portuario de Montevideo sufrié una sustantiva transformacién, mediante un ingreso
masivo de buques britdnicos, incluso superior al de los navios de neutrales, provenientes de puer-
tos de todo el mundo. No obstante, teniendo en cuenta que desde el Reino Unido partieron, entre
1806 y 1807, unos 88 buques mercantes, pareciera que los datos subrepresentan este total, puesto
que confirman el ingreso de sélo 67 navios britdnicos. Ello puede obedecer a diversos motivos, no
necesariamente excluyentes entre si. En primer lugar, y teniendo en cuenta las ya mencionadas
caracteristicas de la fuente, es posible que La Estrella del Sur no haya publicado el trafico maritimo
completo. En segundo, es posible que un buque mercante haya llegado efectivamente al Rio de
la Plata pero que no haya ingresado al puerto, ni haya descargado sus mercancias. Por un lado,
esta posibilidad se fundamenta en los numerosos testimonios que sefialan el pequefio tamario del
mercado montevideano y su rdapido abarrotamiento; por otro, la decisién que tomaron una im-
portante cantidad de comerciantes ingleses ante la situacién de esperar a que las armas britdnicas
produjeran la caida de Buenos Aires, manteniendo sus mercancias en los buques. El testimonio del
comerciante espafiol Martin de Alzaga, esgrimido desde Montevideo, en marzo de 1807, sostiene
esta posibilidad: “Antes contaban conquistar esa Capital (Buenos Aires, n. del a.) [...] pues hasta

(con un valor total de 24 000 000 de pesos) que no habian sido incluidas por los informadores holandeses en las Gazette
que replicaban en sus pdginas el movimiento de navios del puerto de Cddiz, las que fueron utilizadas por Morineau
(1985). En nuestro caso, lamentablemente, no podemos apelar a los registros de navios como fuente de control de los
datos vertidos en La Estrella del Sur. Una mayor descripcién del debate y sus consecuencias, véase Schlez (2014, 2017).
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CUADRO 1. BUQUES INGRESADOS Y SALIDOS DE MONTEVIDEO
DURANTE LA OCUPACION BRITANICA (4 DE FEBRERO-23 DE JUNIO DE 1807)

Bugques Pabellon Cantidad Total
Britdnicos 67

Ingresados Extranjeros 42 109
. Britdnicos 32

Salidos Extranjeros 37 09

Fuente: Southern Star/La Estrella del Sur (1807).

los comerciantes no querian descargar para llevar a esa sus cargamentos [...] Ya son 70 las em-
barcaciones mercantes, y todas de mucho valor, sin que puedan vender aqui sino muy pequefias
partidas que no les dan para los gastos de los buques”@

Asimismo, sabemos que, en junio de 1807, cuando se ultimaban los preparativos para la inva-
sién de Buenos Aires, una flota de 30 buques mercantes, que no habian descargado en Montevi-
deo, aguardaban la posesién de la capital del virreinato, tal como se desprende del testimonio del
brigadier general Craufurd:

Cada preparacion se estaba realizando para continuar con toda la expedicién contra
Buenos Aires [...] El puerto de Montevideo estaba literalmente lleno de barcos: tenia
la apariencia de un bosque de invierno. Mds de una treintena de embarcaciones eran
comerciantes, que se encontraban alli hasta que nuestra posesiéon de Buenos Aires les
permitiera proceder a ese mercado, ya que era imposible disponer de sus cargamentos
en este lugar (An authentic narrative, 1808, pp. 115-1 16)@

Tras la derrota de la invasion a Buenos Aires, La Estrella del Sur (11 de julio de 1807) publicé
su ultimo ndmero, anunciando que “una cesacién de hostilidades entre las fuerzas Bretdnicas (sic)
y Espaiiolas se ha convenido en este Rio de la Plata”@ Por lo que estos 30 buques, que vieron
frustrados sus intentos de descargar sus mercancias en Buenos Aires debido a la derrota militar
britdnica, se vieron obligados a liquidar sus productos en Montevideo, gracias a que Whitelocke
logré obtener, en su capitulacion, un plazo de dos meses para que las fuerzas invasoras abandona-
sen la Banda Oriental.

Es decir que la diferencia entre el total de buques que aparecen salidos de Gran Bretafia (un
minimo de 88, segun las fuentes britdnicas) y los efectivamente ingresados en Montevideo (67,
segun The Southern Star) podria obedecer a que una cierta cantidad (unos 30, como planteé Crau-
furd) habria esperado avanzar directamente sobre Buenos Aires; pero después del fracaso militar
inglés, habria descargado en Montevideo, durante el periodo que va desde la salida del tltimo nu-
mero de The Southern Star, el 11 de julio, y “la mafiana del dia 9 de septiembre de 1807”@ cuando

80Carta de Martin de Alzaga remitida a Buenos Aires (29 de marzo de 1807), Montevideo, Papers of the Government
of Buenos Ayres, English Invasions, British Library.

81Original en inglés, traduccién propia.

32Extra (11 de julio de 1807). The Southern Star.

33Libro maestre de entrada de buques, 1805-1818, 4C, num. 95. Capitania del Puerto, Fondo Archivo General
Administrativo, AGN-U.
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los britdanicos finalmente desalojaron Montevideo. En este punto ciego, de dos meses de duracién,
para el cual no poseemos datos sobre el trafico maritimo (con excepcién de los informes cotidianos
de los comandantes militares sobre la recoleccién de impuestos y las ventas en Montevideo) habria
ingresado un ndmero importante de buques, que nuestro trabajo no logra cuantificar, mas alld de
las especulaciones planteadas@

Estos informes prueban, junto con el testimonio de los comerciantes espafioles, que la derrota
militar britdnica desaté dos meses febriles en términos comerciales, debido a que los mercaderes
ingleses, enterados de que ya no podrian acceder directamente a Buenos Aires, liquidaron sus
mercancias en Montevideo, en una etapa que la historiografia denominé como de liquidacién o
baralillo@ En palabras del Consulado de Buenos Aires, el ejército invasor aspiraba “a nuevos
contratos que solo llevan el fin del monopolio”, acusacién que muestra la gravedad del hecho que
se estaba desarrollando luego de la victoria espaﬁola@

Por otro lado, volviendo a los datos ofrecidos por el cuadro 1, el que aparezca una menor
cantidad de buques salidos de puerto en relacién con los ingresados, obedece al mismo elemento
histérico y politico: la derrota militar y la obligacién de evacuar Montevideo, en septiembre de
1807, no sélo implicé la falta de registro sistemadtico de todo movimiento mercantil, sino también
el abandono masivo de la regién, por parte de los buques mercantes y la flota militar. En ese
sentido, el multitudinario abandono de Montevideo implicé la salida de dos centenares de navios.

Teniendo en cuenta estos elementos, consideramos que los datos ofrecidos por el Southern
Star representan un minimo que, de acuerdo con las fuentes cualitativas, fue ampliamente sobre-
pasado, y aunque su representatividad cuantitativa puede ser cuestionada, nos ofrecen una serie
de datos que ilumina particularmente el movimiento comercial durante la ocupacién britdnica de
Montevideo (véanse graficas[0] y [7).

Las graficas[0]y [7] muestran un cambio fundamental respecto del quinquenio previo a la inva-
sién, con el establecimiento de un comercio directo, con cierta regularidad, y cuantitativamente
muy superior a cualquier precedente, entre el Rio de la Plata y los puertos britdnicos. Asimismo,
se observa una permanencia en la importancia de los puertos del Brasil y Estados Unidos, aun-
que se hace evidente un retroceso del vinculo con Alemania, explicado, probablemente, por los
impuestos que los britdnicos exigieron a las principales importaciones desde alli provenientes, que
virtualmente imposibilitaron la continuidad de dicho trifico

34General Whitelocke a Lord Castlereagh (10 de septiembre de 1807), HMS Medusa, fuera de Montevideo, War
Office, 1/162, TNA.

35 Bentancur (1998) asegura que “los dos dltimos meses fueron a su vez de beneficioso ‘baratillo”, por el plazo otor-
gado al invasor para desalojar Montevideo. Para ello cita a José Batlle y Carreé afirmando que “el negocio ventajoso
[...] proporcioné mds de100 por 100 a los que pudieron emplear”. Asimismo, sefiala que las transacciones se vieron
beneficiadas debido a que el gobernador Elio quebré la prohibicién virreinal de comerciar con el enemigo, justificando
su autorizacién en la “miseria, que las circunstancias de una guerra ruinosa, habia reducido a la mayor parte del vecin-
dario” y “por el corto término que falta para la marcha de los enemigos”, permitiendo que los britanicos adquirieran
productos del pais “a plata y no a cambio de géneros” (Bentancur, 1998, pp. 16 y 40). Para ampliar sobre este tema y
periodo, véase Schlez (2012).

86Gala IX, Cabildo de Buenos Aires, Archivos, 1807, mayo-agosto, 19-5-7, en AGN-A.

37E115 de septiembre de 1806, el Board of Trade (Camara de Comercio), en Londres, decidié que se impondria 20 %
de impuesto sobre todo el lino alemdn exportado a Buenos Aires para beneficiar a los fabricantes escoceses e irlandeses,
una medida que el Times consideré “igual a una prohibicion”. Los resultados de sus deliberaciones se enviaron a Buenos
Aires para “la guia de ustedes [...] encomendados al gobierno de esa colonia”, The Times (16 de septiembre de 1806).
Recuperado de http://www.thetimes.co.uk/archive/| Aunque no hemos encontrado referencias a este impuesto en el Rio de
la Plata, es probable que su aplicacién explique los escasos vinculos con puertos alemanes.
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GRAFICA 6. PUERTO DE ORIGEN DE BUQUES ENTRADOS A MONTEVIDEO
(4 DE FEBRERO-23 DE JUNIO DE 1807)
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Fuente: The Southern Star/La Estrella del Sur (1807).

Finalmente, junto con el establecimiento del comercio directo con Gran Bretafa y la comple-
ta apertura del puerto a todas las naciones, la ocupacién britdnica produjo una interrupcién del
vinculo regular entre el virreinato del Rio de la Plata y la metrépoli espafiola. En este sentido,
llama la atencién que los buques que partieron del Rio de la Plata se hayan dirigido a tres espacios
politicos, el Reino Unido, Brasil y Estados Unidos, aunque amplios en términos geograficos, vin-
culados entre si politica e histéricamente. Pasemos, entonces, a evaluar la cuestion de los retornos,
una vez que los navios abandonaban el Rio de la Plata.

LA CUESTION DE LOS RETORNOS

Los libros de importacién de Gran Bretafia (que no incluyen Irlanda) confirman el regreso de tan
s6lo 29 buques provenientes del Rio de la Plata, en 1807@Asimismo, es un dato confirmado por
la correspondencia que una serie de navios mercantes regresé a Londres, puesto que funcionaron
como correo de la comunicacién entre los generales en Montevideo y el gobierno de su majestad@l
No obstante, cuestiones metodoldgicas e histéricas nos impiden un analisis fiable de los retornos de
buques desde el Rio de la Plata a los puertos del Reino Unido. Veamos estos aspectos que atafien a
las fuentes existentes y a los mecanismos comerciales que la derrota de la invasion puso en marcha.

En primer lugar, ya nos hemos referido a que la victoria espafiola impuso a los comerciantes
britanicos la necesidad de liquidar sus mercancias. Esto implicé venderla a precios bajos, por un
lado, y entregarla en consignacion, ofreciendo la posibilidad de pagarla en plazos; por el otro,

38States of Navigation, Commerce and Revenue, 1807, cust 17/29, TNA.

89“Sefior, al descubrir que el barco mercante por el cual le escribi hace unos dias, atin no ha navegado, ahora tengo la
satisfaccion de informarle que ayer recibi una carta del general de brigada Craufurd, informando su llegada a la entrada
del Rio de la Plata”, J. W. Whitelocke a William Wyndham (31 de mayo de 1807), Montevideo, War Office, 1/162,

TNA (original en inglés, traduccién propia).
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GRAFICA 7. PUERTO DE DESTINO DE BUQUES SALIDOS DE MONTEVIDEO
(4 DE FEBRERO - 23 DE JUNIO DE 1807)
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Fuente: The Southern Star/La Estrella del Sur (1807).

ya sea con moneda o con mercancias americanas, fundamentalmente cueros. Existen numerosos
testimonios de este tipo de ventas en las fuentes rioplatenses, como se observa en el copiador de
cartas de Domino de Ugalde, en el que se asegura que “en esta [Montevideo] estdn haciendo un
negocio loco los de esta y los que han venido de esa [Buenos Aires]’ﬂ y que “un comerciante
inglés que conozco mucho tiempo hace me queria vender por 30 mil pesos de efectos para pagar
a los tres meses”, en momentos en que los invasores “estdn preparando para evacuar esta plaza
y estdn vendiendo todas las cosas mas baratas”El De alli que una parte (dificil de mensurar) de
los retornos (en metales, dinero o mercancias) se concretaron a futuro, y no cuando los britdnicos
desalojaron de Montevideo. En este sentido, Crouzet (1958) sefialé que ellos se demoraron por
anos, determinando la imposibilidad de cerrar la operacién en el corto plazo. Por este motivo, el
andlisis cldsico de balanza comercial no puede concretarse en este caso, y sélo un estudio de caso
podria adentrarse en los montos, tiempos y mecanismos especificos del comercio atlintico que
motorizé la invasion.

En segundo lugar, los libros de aduana britanicos parecen esconder la cantidad de buques que
regresaron desde el Rio de la Plata. En el caso de Irlanda, porque directamente no se presentan
datos de navegacion. En el caso de Inglaterra y Escocia, hay un doble problema: «) aunque aparecen
importaciones rioplatenses en 1806, no se registra ningtn buque proveniente desde Buenos Aires
o Montevideo; b) en 1807, cuando deberia registrarse mds de un centenar de buques regresando
de la invasion, sélo aparecen 29 navios provenientes de Buenos Aires y Montevideo (22 britanicos

40Domingo de Ugalde a Diego de Agiiero, Montevideo (25 de agosto de 1807), Particulares, caja 1, AGN-U.
“1Domingo de Ugalde a Diego de Agiiero, Montevideo (26 de agosto de 1807), Particulares, caja 1, AGN-U.
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y siete extranjeros). ¢Qué ocurrié con el resto de las naves si, como muestran las salidas desde
Montevideo (y hemos resumido en la grafica 7), una enorme cantidad de navios partié hacia el
Reino Unido?

Advirtiendo sobre la posibilidad de un simple error o falta de sistematizacién, también existe la
posibilidad de que esas importaciones rioplatenses hayan llegado escondidas a Gran Bretafia desde
otras regiones del imperio britdnico. Una vez mds, puesto que las fuentes espafolas no registraron
este movimiento, debemos apelar a la informacién publicada por The Southern Star.

Su andlisis nos permite observar que los retornos son menores porque, sencillamente, los bu-
ques cargados en el Rio de la Plata no regresaron a Gran Bretafia, sino que se dirigieron a otros
puertos del imperio. Como sefiala un edicto de consejo (Order in Council) del 11 de febrero de
1807, el gobierno de su majestad autorizé que los buques que se dirigieron al Rio de la Plata
pudiesen regresar a cualquier otro puerto:

comandantes de navios de guerra y corsarios, “Mando y ordeno que todos los buques
Britdnicos que van a salir de cualquier Puerto de nuestro Reyno para Buenos-Ayres
y el Rio de la Plata tengan permiso de proceder sin interrupcién a cualquier puerto
de la isla de Santo Domingo que no esté bajo el dominio de la Francia o Espana: Que
vendan sus cargamentos alli o los lleven a algtin otro Puerto de nuestro Reyno Unido;
0 que transporten sus cargamentos a bordo de buques neutrales y los manden a alguna
Colonia Enemiga para venderlos y que traigan sus productos a bordo de dichos buques
neutrales a cualquier puerto de nuestro Reino Unido”@

De acuerdo con esta orden, los comerciantes britdnicos estaban autorizados a enviar sus mer-
cancias a una enorme cantidad de puertos en todo el mundo, incluso a “colonias enemigas”, tanto
en buques britdnicos como neutrales, para luego, desde alli, retornar a Gran Bretafa. Frente a este
enorme grado de dispersion, las informaciones vertidas sobre los navios salidos de Montevideo en
The Southern Star nos permiten especificar los puertos de destino, lo que prueba, en qué medida el
edicto sefnalado fue utilizado por los capitanes de los navios para moverse al interior del imperio
britdnico, tal como hemos sintetizado en la grafica[8]

Como podemos ver, luego de las invasiones inglesas, sélo una minoritaria cantidad de buques
regresé a Gran Bretafia (nueve navios a Londres), mientras que otros lo hicieron a islas meno-
res, tales como Jersey, Guernsey y Wight. Asimismo, la segunda gran ruta tuvo como destino a
América Central, particularmente a las Indias Occidentales britdnicas (Jamaica y Trinidad) y a
las islas conquistadas (Surinam y Demerara), siguiendo la clasificacion de los libros de comercio
exterior britzinicos Por su parte, también existieron dos rutas alternativas mads: la del Cabo de
Buena Esperanza, que incluia a la isla de Santa Elena (a mitad de camino entre el Rio de la Plata
y Sudifrica), y aquella que tuvo como destino la actual Canadd, en América del Norte, especi-
ficamente Halifax (Nueva Escocia), Weymouth y TerranovaFEI Finalmente, aunque minoritarios

42Edicto de Consejo (Order in Council) (11 de febrero de 1807), en The Southern Star, 28 de mayo de 1807, niim.
1, p. 2.

431 as Conquered Islands inclufan a Demerara, Santa Lucfa, Surinam, Tobago y Curazao. cust, 17/29, 1807. TNA.

44pyesto que el periddico consigna el nombre de la ciudad, sin aclaraciones mayores, algunas presentan la dificultad
de conocer su destino efectivo, como el caso de Weymouth, en el que no podemos confirmar si se trata de Gran Bretafia
o del puerto situado en América del Norte, en la actual Canadad.
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GRAFICA 8. PUERTOS DE DESTINO BRITANICOS DE BUQUES SALIDOS DE
MONTEVIDEO (4 DE FEBRERO - 23 DE JUNIO DE 1807)
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Fuente: The Southern Star/La Estrella del Sur (1807).

Nota: El buque que sefialé como destino Gibraltar, en realidad partié hacia Espaia.

en términos de porcentajes, es pertinente sefialar que hubo navios ingleses que partieron desde
Montevideo hacia puertos extranjeros, registrandose tres buques destinados a Norfolk (Virginia),
uno a Boston (es decir que cuatro viajaron a Estados Unidos), y dos a Rio de Janeiro (Brasil).

Al momento en que la flota britdnica abandond el Rio de la Plata, a principios de septiembre
de 1807, aquella multitud de buques mercantes pudieron haberse dirigido a una gran cantidad
de puertos britdnicos y extranjeros, a los que no podemos acceder por medio de las fuentes que
hemos trabajado, y que dificilmente puedan ser dilucidados mads alld de las pistas aqui enunciadas,
o recurriendo a testimonios cualitativos de los diversos participantes del proceso (comerciantes,
soldados, marineros, funcionarios, papeles de gobierno).

En este sentido, resulta una tarea pendiente el confirmar el destino de cada uno de estos buques
en los puertos de destino. Como ya probé la historiografia, un sinfin de elementos pueden modi-
ficar el destino final de un navio lanzado al Atlantico a principios del siglo xix. Incluso, debemos
contar con la posibilidad de que la declaracién realizada a las autoridades en el puerto de partida
no haya sido cierta. Tal como Silva (2016) probé que ocurrié en el Montevideo ocupado por los
ingleses, cuando un grupo de comerciantes espafoles lograron enganar a los invasores fraguando
tanto la pertenencia de la carga como su destino, en barcos neutrales, declarando que el bergantin
estadounidense Minerva se dirigiria a Gibraltar cuando, en realidad, se proponia viajar a Milaga,
Cddiz y Barcelona, tal como lo comprueban las cartas remitidas desde Montevideo a Espafia: “El
tiempo no permite poder conducir las propiedades espafiolas con buques de nuestra nacién y es
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preciso valerse de ciertos ardides para extraer las propiedades de los que subsisten en nuestra pe-
ninsula de Europa, porque si los ingleses llegasen a precaver que subsisten géneros pertenecientes
a comerciantes espafoles ausentes, los confiscarian. ..”

Este hecho, aunque advierte de los problemas de la fuente analizada —los que también carac-
terizan al resto de la documentacién usualmente utilizada para el estudio del comercio colonial—,
no invalida los datos obtenidos, aunque su confirmacién exija un trabajo que dificilmente pueda
realizar un investigador individual, en tanto implica el rastreo de los retornos de las invasiones

inglesas en puertos de Africa, América y Europa.

CONCLUSIONES

Los datos ofrecidos nos permiten concluir que las invasiones inglesas desataron un trafico mercantil
estimado en un minimo de 130 naves (88 britdnicas y 42 neutrales) ingresadas al Rio de la Plata,
la gran mayoria de ellas en Montevideo, debido a la reconquista de Buenos Aires, por parte de
los espafioles, en 1806, y al rechazo del segundo ataque invasor, en 1807. Aunque es dificil una
estimacion fundamentada que estipule un nimero maximo de buques arribados, este no deberia
haber superado las 200 naves, un numero factible bajo dos supuestos: a) suponiendo que a las 40
naves neutrales, descritas por testimonios orales en octubre de 1806, debiéramos sumarle otras
cuarenta y dos, ingresadas a puerto entre abril y junio de 1807, resefiadas en La Estrella del Sur,
y b) que durante el periodo en el cual no poseemos registros alguno para aproximarnos al trafico
maritimo (de julio a septiembre de 1807) hayan continuado ingresando al puerto regularmente
navios.

Por su parte, aunque partimos de un minimo de 69 navios salidos, pues se traté de un trafico
intrinsecamente vinculado a una invasién, planteamos la hipétesis de que la misma cantidad de
buques que ingresaron al calor del ataque militar, se marcharon luego de la derrota britdnica (con
la salvedad de una minoria de naves neutrales que podrian haber permanecido en el Rio de la
Plata). Por lo que el total de embarcaciones entradas y salidas del puerto en el periodo de las
invasiones nos ofrece un margen que va desde un minimo de 199 (130 ingresadas y 69 salidas) a
las 400 (suponiendo una entrada mdxima de 200 y la salida de la totalidad de los buques).

El primer elemento a sefialar es que el ndmero total estimado de buques mercantes que desaté
la invasién britdnica no se encuentra alejado de las estimaciones que aparecian en la historiogra-
fia (como ya sefalamos, rondaban el centenar), aunque podria duplicarlas, segin los escenarios
que hemos considerado como mds probables. Asimismo, lo que aparecia como un movimiento
predominantemente britdnico, se muestra ahora con un importante aporte de naciones neutrales
que se sumaron a la invasién con buques y rutas propias. En este sentido, lejos de un movimiento
de ida y vuelta entre el Reino Unido y el Rio de la Plata, se evidencia que el proceso concentré
productos provenientes de mercados diversos, al tiempo que disparé las mercancias rioplatenses
hacia puertos que no fueron exclusivos de Gran Bretana, diversificando sus destinos, incluso, al
interior del imperio britdnico.

Una ponderacién mds exacta de estos niimeros —para su comparaciéon con otros periodos y
regiones de América— exigirfa un andlisis del tipo, tamafio y tonelaje de los buques ingresados,
elementos con los que no contamos aqui. No obstante, una primera comparacién concentrada

4512 documentacion hallada por Silva (2016) se encuentra en Fondo comercial, AC. B 8382, Archivo del Institut
Municipal d’Historia de la Ciutat (Barcelona).
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exclusivamente en la cantidad de embarcaciones entradas y salidas a puerto coloca al proceso de
invasion britdnica a la misma altura del comercio colonial espafiol en su mejor momento para la
totalidad de sus puertos americanos. Por ejemplo, a partir de la informacién vertida por los estudios
clasicos, Pérez Herrero (1992, p. 236) reconstruyé la evolucién del nimero de embarcaciones que
comerciaron entre los puertos espafioles y América, entre los siglos xvi y xvi, mostrando que el
trafico alcanzé su pico en la udltima década del siglo xvi, con un total anual que superé los 600
navios.

Asimismo, una mirada de largo plazo circunscrita al Rio de la Plata nos permite determinar
que la invasién britdnica representd uno de los periodos de mayor trafico de buques de su historia,
s6lo comparable con los udltimos cinco afios del siglo xvi, cuando la entrada y salida de buques
sobrepasd los 250 (Silva, 1993; Jumar, 2002; Camarda, 2013). Incluso, el volumen es importante
comparado con el movimiento atlintico que inaugurara la Revolucién de Mayo, ya liberado com-
pletamente del monopolio espafiol; mientras que el volumen es similar al de entradas de buques
a Buenos Aires en 1810, que fue de 155 embarcaciones (Silva, 2001, p. 29), por encima del pro-
medio calculado para el puerto de Buenos Aires durante toda esa década: 107 buques entrados
por aiio, incluyendo los de cabotaje (Brown, 2002, p. 145; Hora, 2010, p. 66).

Respecto del pabellén de los buques, el antiguo trabajo de A. Lamas (1892a; 1892b) nos per-
mite observar con mayor detenimiento la aceleracion de la crisis del comercio colonial espafiol al
calor de las guerras anglo-espafiolas, y el aumento del comercio entre el Rio de la Plata y puertos
extranjeros. Sus datos muestran que el trafico portuario de Montevideo, entre 1808 y el primer
semestre de 1806 (previo a la invasién inglesa), estuvo compuesto por 68 % de navios espafioles,
30 % de extranjeros, de los cuales sélo 1% era britdnico. Por el contrario, nuestra investigacion
muestra que, durante las invasiones inglesas, no ingresé al Rio de la Plata ningtn buque espafiol, y
la composicién de los navios ingresados correspondié a 68 % britdnicos y 32 % neutrales. Es decir
que, en perspectiva, la invasion representd la violenta irrupcién del comercio directo entre Gran
Bretafia y el Rio de la Plata, en buques britdnicos (y, en menor medida, neutrales), provocando una
alteracién en el curso del proceso histérico que, desde nuestra perspectiva, consideramos el fin de
la etapa denominada de comercio con neutrales, inaugurada en 1797 (o en 1783, de acuerdo con
los criterios que utilicemos).

Respecto de la composicién de los puertos que comercian con el Rio de la Plata, la invasion ex-
presa un aumento del peso de los puertos extranjeros, en general, y de Gran Bretafia, en particular.
En este sentido, si comparamos el periodo 1779-1806 con el movimiento desatado por la inva-
sién, el cambio es evidente. Los estudios de Camarda (2018) concluyen que los buques ingresados
al Rio de la Plata, entre 1779 y 1806, provenian en su gran mayoria de Espafa (68 %), aunque con
una pequefia presencia de puertos extranjeros, que alcanzaba un minimo de 14 % (Brasil, 9 %; de
otros puertos europeos, 2 %; de Africa, 2 %; de Estados Unidos, 1 %). Y como el conjunto de afios
analizado abarca un periodo relativamente amplio, sucedié un importante incremento del trafico
con puertos extranjeros en los aflos inmediatamente anteriores a la invasién, y las salidas desde
Montevideo, entre 1804 y 1806, nos muestra que 61 % se dirigié a puertos extranjeros, mien-
tras que sé6lo 39 % continué moviéndose entre puertos espafioles de América y la peninsula (Silva,
1993).

En este sentido, tal como presentamos en las graficas 6 y 7, y con la salvedad del buque neutral
que finalmente se dirigié a Espafia (y no a Gibraltar), nuestros datos muestran que la totalidad de
los vinculos del puerto de Montevideo durante la ocupacion britdnica se establecieron con puertos
extranjeros no espafioles. Por un lado, la mitad de los buques ingresados (51 %) y salidos (45 %) se

e
a Am. Lat. Hist. Econ., 27(1), 2020, e1030

e-ISSN-2007-3496



Schlez, M. M. / El trdfico comercial maritimo durante la invasién britdnica al Rio de la Plata (1806-1807) 24

vincularon con puertos britdnicos. Por el otro, los dos siguientes mercados en importancia fueron
el brasilefio (13 % de entradas y 30 % de salidas) y el estadounidense (19 % de entradas y 25 %
de salidas). Finalmente, mds alld de las relaciones minoritarias con la actual Alemania (3 %), es
destacable el papel de Portugal (9 %).

Como podemos ver, la invasién representé un ataque militar que le impidié a la metrépoli
espafiola vincularse directa y regularmente con la capital de uno de sus virreinatos, al tiempo que
le permitié a Gran Bretafia desarrollar, por primera vez, un comercio directo sistemadtico con una
colonia espanola en América del Sur. Se traté de un cambio abrupto que transformé el comercio
exterior rioplatense respecto de sus vinculos comerciales y los buques utilizados para impulsarlo.
En este sentido, consideramos que la invasién britdnica al Rio de la Plata representa un momen-
to fundamental del proceso mediante el cual fue destruido el monopolio comercial espafiol en
América del Sur, el que fue herido de muerte en la region Rio de la Plata entre 1806 y 1807.

Por su parte, al contextualizar el proceso en la historia del vinculo entre el capital mercantil
britdnico y las colonias hispanoamericanas, no consideramos al trifico mercantil promovido por
la invasién como “distorsionador” o “excepcional” (Pearce, 2007, pp. 214-221; 238-250). Por
el contrario, a la luz de las pruebas ofrecidas, caracterizamos que el ataque militar inauguré un
periodo, delimitado espacial y temporalmente, que representé una fase especifica del desarrollo
econémico y politico britdnico sobre América del Sur, que consideramos puede ser conceptua-
lizada bajo el nombre de comercio directo por invasion. En este sentido, planteamos la hipétesis de
que la potencia productiva de Inglaterra, que disputaba abiertamente los mercados europeos y
americanos con Francia, Estados Unidos, Portugal y los comerciantes de los territorios de la actual
Alemania, encontré en la invasién del Rio de la Plata un desarrollo necesario, cualitativa y cuantita-
tivamente diferente a sus etapas previas, y también a las sucesivas, en un proceso que consideramos
ajeno a la aleatoriedad planteada por las explicaciones basadas en la invasién como aventura militar
individual o como momento excepcional del trafico mercantil.

Desde nuestra perspectiva, la invasién y ocupacion de Buenos Aires y Montevideo expresé el
fin de la capacidad espafiola para mantener a los mercados rioplatenses, en alguna medida, some-
tidos al monopolio, es decir, su falta de poder (politico, econémico y militar) para sostener su lugar
de intermediadora mercantil entre sus colonias americanas y los principales mercados capitalistas
de Europa. En este sentido, los diferentes aspectos, no tratados en este articulo, vinculados a este
periodo particular de la historia comercial britdnica y rioplatense (estrategias enfrentadas, sujetos
politicos y econémicos implicados, volumen, valor y descripcion de las mercancias traficadas, re-
sultados comerciales y consecuencias politicas de la invasién) exigen una investigacién particular,
por lo que serdn objeto de trabajos futuros.
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